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1  Einfiihrung / Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Steinhagen strebt eine Aufwertung des Steinhagener Ortskerns an mit dem Ziel,
die Attraktivitat zu steigern und das Zentrum zu beleben. Zur Férderung der stadtebaulichen,
wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung der Gemeinde sind dabei eine Vielzahl von MaRnahmen
geplant bzw. teilweise bereits umgesetzt, die dazu beitragen sollen, die Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum zu verbessern, den Ortskern als Geschaftsstandort zu fordern und zu erhalten,
dem Leerstand von Ladenlokalen zu begegnen und den Investitions- und Modernisierungsstau bei
Gebaduden zu beheben.

Als Grundlage fir die Umsetzung der zahlreichen Einzelprojekte dient dabei das im Jahr 2011
vom Planungsbiiro Tischmann Schrooten im Auftrag der Gemeinde Steinhagen aufgestellte
»Integrierte Handlungskonzept fiir den Ortskern Steinhagen”, das eine stadterdumliche Analyse
beinhaltet, Leitlinien und Ziele fiir die Entwicklung formuliert und MaRnahmen zur Verbesserung
und Aufwertung des Ortskerns aufzeigt.

Die Realisierung der Projekte wird im Rahmen des Stadtebauférderprogramms , Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren” vom Bund und dem Land Nordrhein-Westfalen finanziell unterstuitzt.

Die Aufstellung einer Verkehrsrahmenplanung fiir den Ortskern Steinhagen wird als Projekt 3.0
im Integrierten Handlungskonzept empfohlen mit den Zielen, das Ful3- und Radwegenetz
auszubauen, die Radverkehrsfiihrung zu optimieren, die Ortseinfahrten zu markieren, die
Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Versorgungszentren rund um den Ortskern durch die
Beseitigung vorhandener Barrieren besser zu verkniipfen.

In Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung wurden dazu Entwdirfe fiir verschiedene, im
Integrierten Handlungskonzept vorgeschlagene Verkehrsprojekte - Kreisverkehrsplatze und
Querungshilfen - erarbeitet und entsprechende Vorplanungen aufgestellt.

Dariber hinaus waren im Rahmen der Bearbeitung der Verkehrsrahmenplanung Mdoglichkeiten
fir die Verkehrsfihrung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Ortskern aufzuzeigen und
gemeinsam mit den Birgern und den politischen Gremien zu diskutieren.

Der vorliegende Bericht erldutert beziglich der oben genannten Verkehrsprojekte die Planungs-
ergebnisse und fasst im Hinblick auf die Verkehrsfiihrung im Ortskern den 6ffentlichen
Diskussions- und Entscheidungsprozess abschlieRend zusammen.

2 Grundlagen

Die Aufstellung der Verkehrsrahmenplanung erfolgt auf Grundlage des Auftrags der Gemeinde
Steinhagen an die plan.b Ingenieurgesellschaft mbH vom 19.11.2012.

Zur Bearbeitung wurden seitens der Gemeinde neben dem Integrierten Handlungskonzept
Kartenmaterial des Katasterbestandes sowie Luftbilder in digitaler Form als Planungsgrundlage
zur Verfligung gestellt. Im Rahmen einer Bestandsaufnahme wurde dariiber hinaus eine Foto-
dokumentation zur Erlauterung der bestehenden ortlichen Verhaltnisse erstellt.
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3  Verkehrsprojekte im Umfeld des Ortskerns (Rahmenplanung)

Die folgende Karte (Quelle: Integriertes Handlungskonzept, 8/2011) zeigt als Analyse der
VerkehrserschlieBung im Bestand die starke Barrierewirkung der LandesstraBen L 778 und L 791,
die durch das Zentrum von Steinhagen fiihren und ein hohes Verkehrsaufkommen aufweisen.
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Stand: August 2011 MaBstab 1 : 4.000)

Im Integrierten Handlungskonzept wird daher die Anlage von Querungshilfen im Bereich der
Woerdener StralRe, der Brockhagener StralRe, der BahnhofstralRe, der MihlenstraRe und in der
StralRe Am Pulverbach vorgeschlagen. Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit fir FuBganger
und Radfahrer wird mit der Schaffung dieser Querungsmaoglichkeiten eine Vernetzung zwischen
den Quartieren und damit eine bessere Anbindung des Ortskerns an die umliegenden
Wohngebiete und Griinziige angestrebt.

Weiterhin wird im unmittelbaren Umfeld des Ortskerns der Umbau von drei Kreuzungsbereichen
zu Kreisverkehrsplatzen empfohlen. Durch die Umgestaltung der - nach heutigen Erkenntnissen -
Uberdimensionierten Verkehrsknotenpunkte wird eine erhebliche stadtebauliche Aufwertung
erreicht. Darliber hinaus konnen durch die Anlage der Kreisverkehrspladtze die Ortseingdnge
verdeutlicht und mit der Installation von Kunstobjekten auf den begriinten Mittelinseln gestal-
terische Akzente gesetzt werden, die den Verkehrsteilnehmer im besonderen MaRe auf die
Ortseingangssituation hinweisen. Weiterhin kbnnen mit dem Bau der Kreisverkehrsplatze die
Verkehrsverhaltnisse insbesondere fiir den nicht motorisierten Verkehr optimiert und die
verschiedenen Bereiche im Zentrum besser miteinander verknipft werden.
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In der nachstehenden MaRRnahmenibersicht aus dem Integrierten Handlungskonzept sind
neben Vorhaben zur Aufwertung und Entwicklung der Griinziige, der Umgestaltung der Flachen
im Ortskern und weiteren stadtebaulichen Vorschlagen die hier beschriebenen Verkehrsprojekte
aufgezeigt:
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Im Zuge der Bearbeitung der Verkehrsrahmenplanung wurden fiir die im Folgenden erlduterten
Kreisverkehrsplatze und Querungshilfen erweiterte Vorentwiirfe aufgestellt, um konkrete
Aussagen bezliglich der Realisierbarkeit der einzelnen Vorhaben unter Berlicksichtigung der
ortlich vorhandenen Platzverhéltnisse sowie zum gegebenenfalls erforderlichen Grunderwerb
formulieren zu kdnnen. Im Bereich der geplanten Kreisverkehrsplatze wurden hierzu die
Fahrbahnrdnder trassiert und die Befahrbarkeit mit Schleppkurven tGberprift.

Die einzelnen Planungsphasen wurden mit dem Bauamt der Gemeinde Steinhagen abgestimmt
und im Rahmen von Projektgesprachen den Vertretern der DSK sowie den weiteren beteiligten
Planern vorgestellt. Darlber hinaus wurden die Entwiirfe in diversen 6ffentlichen Informations-
veranstaltungen und politischen Gremien prasentiert und diskutiert.

Lagepladne der jeweiligen Planungen sind diesem Bericht im Mal3stab 1:500 bzw. 1:250 als Anlage
beigefligt.
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Der folgende Plan zeigt die geplanten Kreisverkehrsplatze und Querungshilfen in der Ubersicht:

L duemngshi\fe
| || Mihlenstrafie

! | Querungshilfe
| Am Pulverbach

Querungshilfe |~
Bahnhofstrafie
N | L

3.1 Kreisverkehrsplatz Woerdener Str./Brockhagener Str./Raiffeisenstr./Bahnhofstr.
(Projekt 3.9 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Bestandssituation vor Umbau der Kreuzung (Bestand 2012):
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Luftbild der Kreuzung vor dem Umbau (Bestand 2012):

Der ehemalige Kreuzungsbereich Woerdener Strale (L 778) / Brockhagener StraRe (L 778) /
BahnhofstraRe (L 791) / Raiffeisenstrale wurde inzwischen zu einem Kreisverkehrsplatz
umgebaut. Mit der Umsetzung dieser BaumaRBnahme waren die langjahrigen Bemiihungen

der Gemeinde Steinhagen, den vormals unibersichtlichen und nach heutigen Gesichtspunkten
vollig Gberdimensionierten Knotenpunkt umzugestalten, erfolgreich.

Nachdem die erforderlichen Abstimmungen mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW als
StraRenbaulasttrager der beiden LandesstralRen L 778 und L 791, die hier zusammentreffen,
abgeschlossen waren, konnte die StraBenbaumalRnahme 2013/2014 durchgefihrt und der
Kreisverkehrsplatz im Frihjahr 2014 in Betrieb genommen werden.

Es handelt sich um einen sogenannten kleinen Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser
von 30 m, einer 5,00 m breiten asphaltierten Kreisfahrbahn sowie einem in Betonbauweise
erstellten 3,00 m breiten Innenring als Bedarfsflache zur Befahrung durch LKW.

In allen 4 Knotenpunktarmen wurden an den jeweils 4,00 m breiten Querungsstellen Fullganger-
Uberwege (sog. ,Zebrastreifen”) angelegt. Zur Filhrung der FuBgénger steht umlaufend ein
mindestens 2,50 m breiter Gehweg zur Verfligung, der durch einen mindestens 0,75 m breiten
Sicherheitsstreifen von der Fahrbahn abgesetzt ist.

Durch den Bau des Kreisverkehrsplatzes konnten die Verkehrsverhaltnisse in dem Knotenpunkt
erheblich verbessert werden. Insbesondere wurde die Sicherheit fiir FukRganger und Radfahrer
deutlich erhéht und das Uberqueren der LandesstraRen erleichtert, was nicht zuletzt auch zu
einer Verknupfung der angrenzenden Wohngebiete mit dem Ortskern beitragt.
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Diese wird durch eine optimierte Anbindung fir FuBganger und Radfahrer an die Alte KirchstralRe
und damit an das historische Zentrum unterstrichen.

Mit der im Jahr 2015 erfolgten Montage eines Kunstobjektes auf der Mittelinsel des Kreisels
wurde nunmehr auch die Gestaltung vollendet. Der Ortseingang wird dadurch markiert und
gegeniber frilher von den Verkehrsteilnehmern wesentlich pragnanter als solcher wahr-
genommen.

Kreisverkehrsplatz mit F/R-Anbindung Alte KirchstraRe (Planung 2013):

¥ Kreisverkehrsplatz

3.2 Kreisverkehrsplatz Bielefelder Str./Woerdener Str./Am Pulverbach/Mozartstr.
(Projekt 3.9 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Aus den genannten Grinden wird im Handlungskonzept auch an der nach wie vor bestehenden
Kreuzung Bielefelder StraRe (L 778) / Woerdener StraRe (L 778) / Am Pulverbach / MozartstraRe
die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes empfohlen. Im vorhandenen Zustand stellt sich in diesem
Knotenpunkt ein iberaus groR dimensionierter Kreuzungsbereich dar. Neben Linksabbiegespuren
in allen 4 Knotenpunktarmen ist im Fall der Bielefelder Stral3e zusatzlich eine separate Rechts-
abbiegespur in die Stralle Am Pulverbach vorhanden. In diesem Bereich weist die Fahrbahn
zwischen den seitlichen Bordsteinen aufgrund der 4 Fahrstreifen und eines Mehrzweckstreifens
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auf der Stdseite eine - fr innerortliche Verhaltnisse - extreme Gesamtbreite von ca. 16,25 m auf.
Die beidseitigen Gehwege sind mit einer Breite von je ca. 2,25 m vergleichsweise schmal und
zudem nicht durch Griin- oder Sicherheitsstreifen von der Fahrbahn abgesetzt. Der Radfahrer wird
aus Richtung Nordosten kommend bereits ca. 230 m vor der Kreuzung auf die Fahrbahn geleitet
und im weiteren Verlauf der L 778 ohne jegliche Radverkehrsanlagen am Zentrum vorbeigefihrt.
Im Abschnitt zwischen der hier betrachteten Kreuzung und der Einmiindung Queller StralRe
betragt die Breite der StralRe aufgrund der jeweiligen Linksabbiegespuren, die unterbrochen

von einer Sperrflache ineinander lGbergehen, und beidseitigen Mehrzweckstreifen ca. 14,25 m.
Durch diese enorme Breite vermittelt die Woerdener StraRe eher den Charakter einer Schnell-
straBe statt einer Ortsdurchfahrt, so dass eine entsprechende Barrierewirkung erzeugt wird.

Bei dem hier betrachteten Knotenpunkt handelt es sich um ein Kreuzung mit Lichtsignalanlage,
d.h. ein sichere Uberquerung der einmiindenden StraBen ist im Knotenpunktbereich durch
entsprechende Lichtsignale gewahrleistet. Aufgrund der extremen Fahrbahnbreiten auf der L 778,
die von den FuRgangern und Radfahrern zu Giberwinden sind, wirkt der Kreuzungsbereich jedoch
duBerst unattraktiv und weist zudem keinerlei positiv zu erwdhnenden Gestaltungselemente auf.
Aufgrund der geradlinigen Fihrung der LandesstraRe (Bielefelder Str./Woerdener Str.) und der
Uberbreiten Fahrbahn ist hier keine Eingangssituation zum Ortskern erkennbar, so dass
ortsunkundige Autofahrer das Zentrum von Steinhagen passieren, ohne es wahrzunehmen.

Luftbild der Kreuzung (aktueller Bestand):

Gemeinde Steinhagen — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den Ortskern - Seite 9 von 41 -
Abschlussbericht Verkehrsrahmenplanung



plan.b Ingenieurgesellschaft mbH

Mihlenstralle 31 I a n
33607 Bielefeld °
Tel.: 0521/9676980 Ingenieurgesellschaft mbH
E-Mail: info@planb—bielefeld.de Metzner.Goldbeck. Althof

Bestandssituation Bielefelder Str. (L 778) vor der Kreuzung in Fahrtrichtung Ortskern:

Mit dem empfohlenen Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehrsplatz ware es — neben den
bereits genannten Verbesserungen im Hinblick auf Gestaltung, Erkennbarkeit des Ortseingangs
usw. — moglich, die Fahrbahnbreiten in den Knotenpunktzu- und —ausfahrten auf ein vertragliches
Mal zu reduzieren, da die separaten Links- und Rechtsabbiegespuren vollstindig entfallen
konnten. Dadurch wiirde fiir die Nebenanlagen, d.h. Radwege bzw. Radfahrstreifen, Gehwege,
Grunstreifen und Langsstellplatze erheblich mehr Platz zur Verfligung stehen.

Mit der so realisierbaren Veranderung der Proportionen kénnte der Verkehrsraum zusatzlich zur
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse flr Radfahrer und FuRganger in angemessener Weise
gegliedert und gestaltet werden. Zudem wiirde durch die Aufwertung der Nebenanlagen
gegeniber der Fahrbahn die angestrebte Verknipfung der umliegenden Wohngebiete mit dem
Ortskern gefordert.

Der Entwurf sieht die Anlage eines 4-armigen Kreisverkehrsplatzes vor, dessen duBerer
Durchmesser zwischen 32 und 35 m liegen kénnte. Fir die 8 m breite Kreisfahrbahn wird auch
hier eine Aufteilung in einen duBeren, mit Asphalt befestigten Ring, sowie einen Innenring in
Betonbauweise vorgeschlagen, der mit einer 3 cm hohen Kante abgesetzt ist und nur im Bedarfs-
fall von LKW Uberfahren werden muss. Dadurch wird fiir den PKW-Verkehr eine groRere
Umlenkung erreicht und ein ,DurchschieRen” des Kreisels verhindert.
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Zur sicheren Fihrung des FuBganger- und Radverkehrs ist in den Zu- und Ausfahrten aller
Knotenpunktarme die Anlage entsprechender Querungsstellen geplant. Im Fall der FuRganger
sollten diese vorzugsweise als FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen”) ausgefiihrt werden.
Bezliglich der Radfahrer ist im Zuge der weiteren Planung und in Abstimmung mit dem Landes-
betrieb StraRenbau NRW als StralRenbaulasttrager der LandesstralSe abzuwagen und zu
entscheiden, ob der Radverkehr im Bereich des Kreisverkehrsplatzes - wie in der Planung
zunachst dargestellt - aulRen auf Radwegen oder aber mit dem KFZ-Verkehr auf der Kreis-
fahrbahn gefiihrt wird. In Abhadngigkeit von dieser Entscheidung sind in den anschlieBenden
StraRenabschnitten entweder Radwege auf Hochbordniveau oder alternativ rot markierte
Radfahrstreifen bzw. sogenannte Schutzstreifen auf der Fahrbahn anzulegen.

Mit Ricksicht auf den radfahrenden Schiilerverkehr in Richtung Schulzentrum wird hier die
Flihrung auf ,,Hochbord-Radwegen” auRerhalb der Kreisfahrbahn favorisiert.

Die ortlich zur Verfiigung stehende Flache bietet in jedem Fall ausreichend Raum fiir die Anlage
der jeweiligen Nebenanlagen, ohne dass zur Umsetzung der Straenbaumalinahme Grunderwerb
erforderlich ware.

Kreisverkehrsplatz mit Querschnittsanderung Bielefelder Str. und Anbindung Ortskern:
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Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes wird die Anlage von gestalteten Griinflachen
empfohlen. Neben der Mittelinsel des Kreisels bieten sich hierfir auch die Inselkdpfe der
Fahrbahnteiler sowie die Flachen zwischen der Kreisfahrbahn und den abgesetzten Rad- bzw.
Gehwegen an. Sofern dies seitens der Gemeinde gewlinscht wird und der StralRenbaulasttrager
der vorliegenden Planung zustimmen wiirde, verbleibt im Bereich der Bielefelder Stralle
norddstlich des Knotenpunktes ausreichend Platz zur Anlage eines Langsparkstreifens.

Mit dem Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehrsplatz bietet es sich an, die Radverkehrs-
fliihrung auch im Anschlussbereich ,Am Pulverbach” zu optimieren und die iberértlichen
Radwege hier zukiinftig in den Ortskern zu leiten. Diesbeziiglich wird an dieser Stelle auf den
Abschnitt 4 dieses Berichtes verwiesen.

Zur Verbesserung der ungtlinstigen Situation an der Ausfahrt der EinbahnstralSe ,,Am Markt”
gegenilber der Einmindung Am Pulverbach/PestalozzistralRe ist im Zuge der Bearbeitung die
Idee entstanden, die Richtung der EinbahnstralRe zukiinftig umzukehren und hinter dem Kreis-
verkehrsplatz eine Einfahrt in die parallel zur Woerdener Strae gefiihrte EinbahnstraRe zu
schaffen. Damit konnte die oben genannte Ausfahrt entfallen, was in diesem heute unibersicht-
lichen Bereich zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit fiir FuBganger und Radfahrer beitragen
wirde. Darlber hinaus ergdbe sich die Moglichkeit, die Flache vor dem Volksbank-Gebaude
(Am Pulverbach 31) durch die Anlage einer Grinflache mit Baumpflanzungen aufzuwerten und
die Anbindung an den Ortskern zu betonen.

Variante mit Umkehrung der Einbahnstralie:
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Bei Umsetzung dieser Variante musste im Gegenzug an der Kreuzung Woerdener StralRe / Queller
StraRe / Am Markt die heutige Einfahrt der EinbahnstraRe zu einer Ausfahrt umgestaltet werden.
Weiterhin sind die mit entsprechender Pflasterung markierten Schragstellplatze auf der gesamten
Lange der EinbahnstraRe neu zu pflastern, da die Richtung auch hier um 90° zu verdandern ware.
Im Verlauf des 6ffentlichen Diskussionsprozesses haben sich die in diesem Bereich ansassigen
Geschaftsleute deutlich gegen eine Veranderung der bestehenden Situation ausgesprochen mit
der Begriindung, dass die Erreichbarkeit aus Richtung des Versorgungszentrums Woerdener
StraRe (Jibi-Markt/Hagebaumarkt) beeintrachtigt wird und viele Kunden nach dem Einkauf dort
die Einfahrt in den Ortskern bzw. die EinbahnstraRe ,Am Markt” Gber die Kreuzung Queller Stral3e
nutzen wirden, um bei den hier ansassigen Geschéaften ihre Erledigungen zu tatigen.

Fiir die weitere Planung wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Steinhagen deshalb von einer
Beibehaltung der heutigen EinbahnstralRenrichtung ausgegangen.

3.3 Kreisverkehrsplatz Bahnhofstr./Am Pulverbach/Miihlenstr.
(Projekt 3.9 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Kreuzungsbereich (Bestand):
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Im diesem Kreuzungsbereich miinden die MihlenstraRe sowie die Strafle Am Pulverbach in die
BahnhofstraRe (L 791) ein. Es handelt sich um eine voll signalisierte Kreuzung mit Linksabbiege-
spuren auf der LandesstralRe. In den untergeordneten Knotenpunktarmen sind Schutzstreifen fiir
Radfahrer auf der Fahrbahn markiert. Weiterhin sind jeweils beidseitig Gehwege vorhanden, die
an den mit Hochbordsteinen eingefassten Fahrbahnrandern gefiihrt werden.

Aus stadtebaulicher Sicht wirkt der Kreuzungsbereich unattraktiv. Insbesondere aufgrund der
wichtigen Funktion dieses Knotenpunktes im Hinblick auf die Verknlipfung des Ortskerns mit
dem Versorgungszentrum , BahnhofstralRe”, in dem neben diversen Verbrauchermarkten einige
Geschafte und zahlreiche Arztpraxen ansassig sind, wird mit dem im Integrierten Handlungs-
konzept empfohlenen Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz die Aufwertung der Verkehrsflache
und zugleich die Verbesserung der Anbindung des stark frequentierten Einzelhandels- und Dienst-
leistungszentrums an das historische Zentrum von Steinhagen angestrebt. Durch die Anlage von
FuRgangeriiberwegen (,Zebrastreifen”) und den Entfall von Wartezeiten an den Ampeln kann
dabei die Verkehrsqualitat fur FuRganger erheblich gesteigert werden. Darliber hinaus wird mit
der Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes auch hier die Ortseingangssituation betont, so dass
bei einem Umbau der beiden hier und zuvor beschriebenen Kreuzungen an den 3, Verkehrs-
knotenpunkten” rund um den Ortskern mit 3 Kreisverkehrsplatzen identische Situationen
realisiert werden kdnnten. Eine ansprechende Gestaltung der Kreisinsel, z.B. durch Installation
eines Kunstobjektes, wiirde auch in diesem Fall zu einer stadtebaulichen Aufwertung beitragen.

Luftbild der Kreuzung (aktueller Bestand):
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Im Rahmen der Bearbeitung wurde geprift, inwieweit die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes unter
Bericksichtigung der eingeschrankten Platzverhéaltnisse moglich ist. Dabei wurde festgestellt, dass
das Bauvorhaben nur mit Grunderwerb umsetzbar ware. Der Entwurf sieht deshalb einen kleinen
Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von lediglich 28 m und einer 8,50 m breiten
Kreisfahrbahn vor. Bezliglich der Radverkehrsfiihrung wurde aufgrund der in den Knotenpunkt-
armen nicht vorhandenen Radwege davon ausgegangen, dass die Radfahrer hier gemeinsam mit
dem KFZ-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Dementsprechend werden aulRerhalb der
Kreisfahrbahn lediglich Gehwege angelegt, die unter Berlicksichtigung der beengten Verhaltnisse
im stidwestlichen Quadranten nur mit einem 75 cm breiten Schutzstreifen vom Fahrbahnrand
abgesetzt werden. In den Ubrigen 3 Quadranten ist die Anlage von Griinflachen vorgesehen.
Bedingt durch die unglinstigen Winkel der einmiindenden StraBen zueinander wird in der
Ausfahrt aus dem Kreisverkehr in die StrafSe Am Pulverbach die Herstellung einer iberfahrbaren
Bedarfsflache fir LKW erforderlich.

Planung Kreisverkehrsplatz Bahnhofstr./Am Pulverbach/Muhlenstr.:

—

Kreisverkehrsplatz

o

1

Fiir die Umsetzung des dargestellten Entwurfes missten Privatflachen in einer GréRe von

ca. 100 m? in Anspruch genommen werden. Hierzu ist seitens der Gemeinde Steinhagen der
entsprechende Grunderwerb zu tatigen, wobei insbesondere das Flurstiick 883 (Bahnhofstr. 22)
mit einer Flache von ca. 85 m? betroffen ist. Die entlang des heutigen Grenzverlaufes im Kurven-
bereich Am Pulverbach/Bahnhofstrae an der Hinterkante des vorhandenen Gehweges
vorhandene private Einfriedigungsmauer ware fiir den Bau des Kreisverkehrsplatzes abzubrechen.
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3.4 Querungshilfe Am Pulverbach/Rathaus
(Projekt 3.1 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Luftbild Querungsstelle Am Pulverbach/Rathaus (aktueller Bestand):

Bei der Querung der StraBe Am Pulverbach in Hohe des Rathauses handelt es sich um eine
wichtige fuBldufige Verbindung zwischen dem westlich angrenzenden Ortskern und dem Sitz

der Gemeindeverwaltung auf der gegeniiber liegenden StraBenseite. Ostlich der Verkehrsachse
befinden sich weiterhin der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) sowie in unmittelbarer Ndhe die
Grundschule Steinhagen. Auch von Radfahrern wird dieser Bereich stark frequentiert und zur
Uberquerung der StraRe genutzt.

Im Bestand ist die im weiteren Verlauf asphaltierte Fahrbahn hier auf einer Lange von ca. 12 m
gepflastert, wodurch dem querenden Rad- und FulRgangerverkehr suggeriert wird, gegeniber
dem passierenden KFZ-Verkehr bevorrechtigt zu sein. Stralenverkehrsrechtlich hat dagegen

der Verkehr auf der Fahrbahn Vorrang und die querenden FuRganger und Radfahrer sind warte-
pflichtig.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und Erhéhung der Sicherheit wird hier die Herstellung
einer mindestens 4,0 m breiten Querungsstelle mit Anlage einer 2,50 m breiten Mittelinsel
empfohlen. Den querenden, schwacheren Verkehrsteilnehmern wird es damit erheblich
erleichtert, die Fahrbahn sicher zu iberqueren, da auf der Mittelinsel eine ausreichend groRe
Aufstellfliche angelegt wird und die Stralle so nicht mehr ,,in einem Zug” (iberquert werden muss.
Durch Markierung eines FuBgangeriiberweges (,,Zebrastreifen”) kann dem querenden FuRganger-

Gemeinde Steinhagen — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den Ortskern - Seite 16 von 41 -
Abschlussbericht Verkehrsrahmenplanung



33607 Bielefeld
Tel.: 0521/9676980 Ingenieurgesellschaft mbH

E-Mail: info@planb—bielefeld.de

plan.b Ingenieurgesellschaft mbH
Mihlenstrale 31 p a I I

Metzner.Goldbeck. Althof ﬂ

verkehr dariber hinaus der Vorrang eingeraumt werden, wodurch eine eindeutige Verkehrs-
regelung geschaffen wird.

Die Verbindung zwischen dem Ortskern auf der einen und dem Rathaus bzw. dem ZOB, der
Grundschule und den angrenzenden Wohngebieten auf der anderen Seite wird mit Herstellung
dieser Querungshilfe aufgewertet und eine bessere Vernetzung der jeweiligen Bereiche
geschaffen. Im Hinblick auf die vorgesehene Neutrassierung der liberértlichen Radwege mit
Flihrung durch den Steinhagener Ortskern (s. Abschnitt 4) kommt dieser Querungsstelle zusatzlich
eine grofle Bedeutung zu.

Die Planung sieht die Anlage der Querungshilfe nordlich der von KFZ befahrenen Ein- bzw. Aus-
fahrt in den Ortskern vor, so dass die heute zum Teil zu beobachtenden Konfliktsituationen
zwischen dem ein- bzw. ausfahrenden KFZ-Verkehr und dem querenden FuRganger-/Radverkehr
durch die mit der Lage der Mittelinsel vorgegebene Querungsstelle zukiinftig vermieden werden
kénnen.

Es wird vorgeschlagen, die - im nachstehenden Lageplan hellgrau dargestellten - Aufweitungs-
bereiche in der Fahrbahn vor und hinter der Mittelinsel nicht in Asphalt auszufiihren, sondern mit
Natursteinpflaster (z.B. BasaltgroBpflaster) zu befestigen. Die Fahrbahn wirkt dadurch nicht
unnotig breit und auf die Markierung von Sperrflachen kann verzichtet werden.

Planung Querungshilfe Am Pulverbach/Rathaus:
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3.5 Querungshilfe Woerdener StraBe
(Projekt 3.6 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Die Anlage einer weiteren Querungshilfe ist im Verlauf der Woerdener Stral3e auf Hohe der Ful3-
weganbindung in Verlangerung der StraBe Am Dimmer vorgesehen. Wie bereits erldutert, weist
die Fahrbahn der Woerdener StraRe in diesem Teilstiick einschliellich der beidseitigen Mehr-
zweckstreifen eine Breite der Asphaltbefestigung von ca. 14,25 m auf. Dadurch stellt die Landes-
stralRe fiir querende FuRganger und Radfahrer eine Barriere dar. Zur sicheren Uberquerung der
Uberbreiten Fahrbahn miissen die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer den Umweg zu den
lichtsignalgeregelten Kreuzungen Am Pulverbach/Mozartstrale oder Queller StraBe/Am Markt in
Kauf nehmen. FuBganger und Radfahrer, die den direkten Weg zur Querung der stark befahrenen
Woerdener StralRe wahlen, sind hier einem erhohten Unfallrisiko ausgesetzt.

Bestandssituation Woerdener StralRe in Hohe der gepl. Querungsstelle (,Am Dimmer*):

= 4

Der sudlich der Woerdener StralRe weiterflihrende Weg, (iber den das angrenzende Wohngebiet
fiir FuRganger und Radfahrer erschlossen wird, ist im Bild links anhand der rot-weiRen Umlauf-
sperre zu erkennen (siehe Pfeilmarkierung).

Durch die Anlage einer Querungshilfe in diesem Bereich wird zwischen den oben genannten
Kreuzungen eine wichtige zusatzliche Moglichkeit geschaffen, die LandesstralRe zu Giberqueren.
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Dies tragt zu einer besseren Vernetzung des Ortskerns mit den Wohngebieten jenseits der
Woerdener Stral3e bei.

Die Planung sieht hier den Bau einer 2,50 m breiten Mittelinsel mit einer mindestens 4,00 m
breiten Querung und die barrierefreie Ausfihrung mit taktilen Elementen vor. Damit wird es
FulRgangern und Radfahrern ermaoglicht, die Fahrstreifen der Woerdener Stralle nacheinander
zu Uberqueren. Um die zu tGberquerenden Teilstrecken moglichst kurz zu halten, wird im Bereich
der Querungsstelle eine Unterbrechung der beidseitig vorhandenen Mehrzweckstreifen und eine
Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf je 3,50 m vorgeschlagen, so dass die Fahrbahn optisch
eingeengt und dem Kraftfahrer die Querungshilfe durch sogenannte vorgezogene Seitenrdaume
angezeigt wird. Hierzu sind die Fahrbahnrander durch Versetzen der Bord-/Rinnenanlagen
entsprechend anzupassen, wodurch auch die Sichtverhaltnisse erheblich verbessert werden.

Planung Querungshilfe Woerdener StralRe in Hohe ,,Am Dimmer“:
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Im Rahmen der Planung hat ein Abstimmungsgesprach bei dem Landesbetrieb StraBenbau NRW
als StraRenbaulasttrager der L 778 unter Beteiligung des Bauamtes der Gemeinde Steinhagen
stattgefunden, in dem unter anderem dieses Bauvorhaben vorgestellt wurde. Seitens des Landes-
betriebs wurde die Zustimmung fir die Anlage der Querungshilfe in Aussicht gestellt und die
Moglichkeit aufgezeigt, die Mittelinsel im Zuge der ohnehin geplanten Sanierung der Ortsdurch-
fahrt herzustellen.

In einem vom Landesbetrieb aufgestellten Konzept-Lageplan (,,0D Steinhagen, siidl. Teil”) vom
07.06.2013 ist die Querungshilfe dementsprechend bereits dargestellt.
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3.6 Querungshilfen Bahnhofstralle
(Projekt 3.6.1 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Im Bereich der Bahnhofstralle, bei der es sich ebenfalls um eine Landesstral3e handelt - eine
Herabstufung zur Gemeindestralie ist nach Inbetriebnahme der Autobahn A 33 angedacht -
wurde im Integrierten Handlungskonzept zunachst die Anlage einer Querungshilfe in Hohe der
Zufahrt Alte KirchstraRe (Fleischerei Herkstroter) mit dem Ziel vorgeschlagen, die Verkehrs-
sicherheit fiir querende FuRganger und Radfahrer zu steigern und die Verknlpfung des Ortskerns
mit dem unmittelbar nordwestlich der BahnhofstraRe angrenzenden Griinzug und den von hier
Uber FuB-/Radwege erschlossenen Wohngebieten zu optimieren.

Bestandssituation BahnhofstraRe in Hohe der gepl. Querungsstelle (Zufahrt Alte KirchstralRe):

Die Planung sieht in diesem Bereich den Bau einer begriinten Mittelinsel vor, in der eine
mindestens 4,00 m lange Querungsstelle angelegt wird. Im Bereich der Querung betragt die
Breite der Insel 2,50 m, um eine ausreichende Aufstelllange auch fiir Radfahrer zu gewahrleisten.
Die Fahrstreifenbreiten beidseitig der Insel sollten mindestens 3,25 m betragen. Zur Anlage der
Mittelinsel muss einer der beiden vorhandenen Fahrbahnrander angepasst werden. Unter
Bericksichtigung der bestehenden Grenzen wird empfohlen, den Verlauf des inneren Fahrbahn-
randes unverandert beizubehalten und die Bord-/Rinnenanlage am duBeren Fahrbahnrand
einschlieRlich des vorhandenen Gehweges um das erforderliche MalR nach auRen zu verschieben.
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Planung Querungshilfe BahnhofstraRe in Hohe Zufahrt Alte KirchstraRe/Zugang Griinzug:

Querungshilfe
Bahnhofstraf3e

Im Rahmen der Projektbearbeitung hat sich in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung und

den beteiligten Planern gezeigt, dass die Herstellung einer weiteren Querungshilfe im Verlauf der
Bahnhofstrale sinnvoll und wichtig ist, um den Ortskern mit dem neu entstandenen Birgerpark
zu verknipfen und eine optimale Anbindung fir FuBganger und Radfahrer zu realisieren.

Bei der Lage dieser Querungsstelle handelt es sich um den Einfahrts- bzw. Eingangsbereich von
der BahnhofstraBe auf den Kirchplatz zwischen dem ,,Steinhdger Hauschen” und der ,Alten
Schmiede” auf der stid6stlichen StraRenseite und dem gegeniber liegenden Zugang zum Grinzug.

Bestandssituation Kurvenbereich BahnhofstraRBe vor Anlage der Mittelinsel (bis Mitte 2015):

Auch im Hinblick auf die geplante Neutrassierung der Gberortlichen Radwege durch den Ortskern
handelt es sich hier um eine bedeutende Querung.
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Aufgrund der Kurvensituation und der zum Teil Gberhohten Geschwindigkeiten des KFZ-Verkehrs
war die Fahrbahn bislang fiir querende FuRganger und Radfahrer schlecht einsehbar und die
Uberquerung der BahnhofstraRe an dieser Stelle mitunter gefahrlich.

Im Zuge der MaRnahme , Aufwertung westlicher Griinzug” (Projekt 5.2), in der die angrenzenden
Grinflachen zu einem attraktiven Aufenthalts- und Naherholungsbereich (,,Blirgerpark”) umge-
staltet wurden, erfolgte im Jahr 2015 - nach Genehmigung des Landesbetriebs Strallenbau NRW
als Strallenbaulasttrager - der Bau einer Mittelinsel einschlieBlich Querungshilfe.

Lageplan Querungshilfe BahnhofstralRe (Ausfiihrungsplanung 2015)

BahnhofstraBe

1313

~, Planung cher Gn‘lnzu
Biiro Objekt und Landschaft

Betanphl.

58

Lieh s%
Beionpflaster

A L

-

i p: stm&v‘af!m ' i
74 23 | 3 __;“_'; H
Sehalikastan /  Frgser ‘_,\ = ’},-
ff Anpfapzung A% L e
4 MM!§05 Tre
e
Gemeinde Steinhagen — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den Ortskern - Seite 22 von 41 -

Abschlussbericht Verkehrsrahmenplanung



plan.b Ingenieurgesellschaft mbH

MiuhlenstraBe 31 I a r]
33607 Bielefeld °
Tel.: 0521/9676980 Ingenieurgesellschaft mbH
E-Mail: info@planb—bielefeld.de Metzner.Goldbeck. Althof

Gemal der oben abgebildeten Planung wurde eine begriinte Mittelinsel mit einer 4,00 m langen
und 2,50 m breiten, barrierefrei gestalteten Querungsstelle angelegt. Wahrend der vorhandene
Fahrbahnrand an der Kurveninnenseite angehalten wurde, erfolgte an der AuBenseite die
erforderliche Anpassung durch Herstellung einer neuen Bord-/Rinnenanlage.

Im Schatten der Insel wurde ein Aufstellbereich fiir Linksabbieger von der Bahnhofstral3e in
Richtung Kirchplatz angelegt. Die verkehrsrechtlich untergeordnete Zufahrt zum Ortskern wurde
mit einer Bordsteinabsenkung als Gehwegliberfahrt angeschlossen.

Die Breite der Fahrstreifen beidseitig der Verkehrsinsel betragt in Abstimmung dem StraRenbau-
lasttrager je 3,50 m einschlieBlich der Pflasterrinnen.

Aufgrund des raumlichen Zusammenhangs wurde die Verkehrsplanung zum einen auf die

vom Biro Objekt und Landschaft aufgestellte Freiflichenplanung ,,Westlicher Griinzug“ sowie
andererseits auf die parallel durchgefiihrte Umgestaltung des Verkehrsraumes , Nordlicher
Kirchplatz” abgestimmt.

Die StraRenbauarbeiten zur Herstellung der Querungshilfe wurden im Herbst 2015 abgeschlossen.

3.7 Querungshilfe MiihlenstraRRe
(Projekt 5.3 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Zur Vernetzung der Griinzige sildlich und nordlich der Mihlenstrae, die zukiinftig durch Anlage
eines neuen Rad-/Gehweges durchgingig erschlossen werden sollen, wird im Integrierten
Handlungskonzept unter dem Projekt 5.3 die Anlage einer weiteren Querungshilfe empfohlen.
Bei der MiihlenstralRe handelt es sich um eine GemeindestraRe mit maligeblicher ErschlieBungs-
funktion fir die groRflachig angrenzenden Wohngebiete. Die asphaltierte Fahrbahn weist eine
Breite von ca. 7,0 m auf, wobei an beiden Fahrbahnrandern Schutzstreifen fiir Radfahrer markiert
sind. Weiterhin sind beidseitig auf Hochborden gefiihrte Gehwege vorhanden.

Bestandssituation MihlenstraBe in Hohe der Wegeanbindung am Mihlenteich:
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Als moglicher Standort der Querungshilfe wurde der Bereich in Hohe des zwischen Mihlenteich
und der Ausfahrt des benachbarten Edeka-Parkplatzes einmiindenden Weges gewahlt. Aufgrund
der begrenzten Flachenverfligbarkeit, die eine Aufweitung der Fahrbahn zum Bau einer Mittel-
insel nicht zuldsst, wird an dieser Stelle die Anlage vorgezogener Seitenrdume favorisiert. Durch
eine Verziehung eines oder beider Fahrbahnrander wird dabei eine Fahrbahneinengung auf eine
verbleibende Fahrbahnbreite von in der Regel 4,50 m hergestellt, wodurch die Querungsstelle von
PKW im Begegnungsfall nur mit verminderter Geschwindigkeit passiert werden kann. Ebenso ist
es bei dieser Breite gewahrleistet, dass sich ein LKW oder Bus und ein Radfahrer gefahrlos
begegnen kdnnen. Auf die im Bereich derartiger Querungsstellen teilweise angelegten Plateau-
aufpflasterungen, die eine niveaugleiche Querung der Fahrbahn ermdéglichen und eine weitere
Reduzierung der Geschwindigkeiten bewirken kénnen, sollte hier mit Riicksicht auf den
Busverkehr verzichtet werden.

Auch diese Querungshilfe sollte gemaR dem aktuellem technischen Regelwerk mit taktilen
Elementen barrierefrei ausgefiihrt werden und eine nutzbare Breite von mindestens 4,0 m
aufweisen. Sofern eine - im nachfolgend dargestellten Plan gezeigte - beidseitige Einengung
gewlinscht wird, missen die Bord-/Rinnenanlagen an beiden Fahrbahnrandern angepasst
werden. Im Bereich der vorgezogenen Seitenrdume konnten beidseitig der Querung kleine
Grunflachen angelegt werden, die optisch ansprechend gestaltet werden sollten.

Die vorhandenen Schutzstreifen fiir Radfahrer sind im Bereich der Engstelle zu unterbrechen.

Planung Querungshilfe MiihlenstralRe in Hohe Wegeanbindung am Mihlenteich:
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3.8 Querungshilfe Brockhagener Straf3e
(Projekt 5.4 gem. Integriertem Handlungskonzept)

Unter anderem vor dem Hintergrund, dass der ,alte” Friedhof langfristig zu einer Parkanlage
umgestaltet werden soll (vgl. Projekt 5.5 des IHK), wird zur Verbindung der 6ffentlichen Grin-
flachen sowie zum Ausbau des FuB- und Radwegenetzes im integrierten Handlungskonzept

auch die Herstellung einer Querungshilfe im Bereich der Brockhagener StraRe westlich des
bereits gebauten Kreisverkehrsplatzes angeregt.

Ein Vorschlag zur Realisierung ist auf dem nachstehenden Lageplan gezeigt und besteht in der
Anlage einer begriinten Mittelinsel mit einer Querungsstelle in Hohe des Eingangs zum Grund-
stiick des Dietrich-Bonhoeffer-Hauses (Brockhagener StraRRe 28). Damit wiirde den FuBgangern
zusatzlich zu der ca. 65 m 6stlich gelegenen Querungsstelle am Fahrbahnteiler des Kreisverkehrs-
platzes eine weitere Moglichkeit zur Querung der stark befahrenen L 778 angeboten.

Eine konkrete Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW als StraRenbaulasttrager
der LandesstraRe (iber die Umsetzung dieser MaRnahme wurde bislang nicht durchgefiihrt.
Sofern der Bau einer Mittelinsel bzw. die Anlage einer Querungshilfe in diesem Bereich seitens
der Gemeinde Steinhagen angestrebt wird, sollte dies im Zuge der bereits erwahnten, vom
Landesbetrieb beabsichtigten Deckenerneuerung bzw. Sanierung der L 778 durchgefiihrt werden.
In dem oben genannten Konzeptplan des Landesbetriebs ist diese Querungshilfe zunachst nicht
enthalten.

Planung Querungshilfe Brockhagener Stral3e:
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4

Radverkehrsfiihrung

4.1 Bestandssituation

Die Gemeinde Steinhagen ist an das Radverkehrsnetz NRW angeschlossen, dessen Wege-
flihrung mit rot beschrifteten Hinweisschildern gekennzeichnet ist. Vom Ortskern aus leiten
entsprechende Beschilderungen den Radverkehr nach Bielefeld, Giitersloh, Quelle und
Kinsebeck sowie zu den umliegenden Bahnhéfen und Haltepunkten des Haller Willem.

Dariber hinaus filhren mit dem , Teuto-Senne-Radweg” und der ,,Deutschen FuBball-Route”
gleich zwei liberregionale Themenrouten durch Steinhagen.

Dabei erweist sich die Trassenfiihrung der ausgewiesenen Radrouten im unmittelbaren Zentrum
der Gemeinde bedauerlicherweise als besonders unglinstig im Bezug auf die Belebung des
Ortskerns. Auch unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit sind Defizite festzustellen.

Radverkehrsbeschilderung am ZOB
(Einmindung Am Pulverbach/Pestalozzistr.)

Radverkehrsbeschilderung
an der Einmiindung
Bielefelder Str./Meschers Hof

Die Beschilderung des Radverkehrsnetzes NRW leitet den auf der Bielefelder StralRe aus
Richtung B 68 bzw. lber die Lange StralRe einfahrenden Radfahrer mit dem Ziel ,,Zentrum”
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an der Einmindung Meschers Hof zunachst weiter an der Bielefelder StralRe. An der Kreuzung
MozartstraRe/Am Pulverbach weist die Beschilderung Radfahrer mit dem Ziel Gitersloh weiter
geradeaus auf der Woerdener StralRe bzw. auf den an der parallel verlaufenden Einbahnstralie
Am Markt vorhandenen gemeinsamen FuR-/Radweg. Der weitere Verlauf des ausgewiesenen
Radweges in Richtung Gitersloh folgt der L 778 und fiihrt damit auf der Landesstralle am
Ortskern vorbei. Eine Beschilderung in Richtung Zentrum fehlt an der oben genannten Kreuzung
vollig, wihrend die an der Einmiindung Am Pulverbach/PestalozzistraBe vorhandene letztlich das
Zentrum (0,4 km) falschlicherweise in Richtung der MozartstraRe ausweist (vgl. Foto auf Seite 26).
Der im gedruckten und online verfligbaren Kartenwerk flir den Radverkehr verzeichnete und
Uberregional bekannte Themenroute , Teuto-Senne-Radweg” tangiert ebenfalls nur den Ortskern
von Steinhagen. Die Route verlduft aus ostlicher Richtung kommend von Bielefeld-Quelle tiber
die Lange StraBe und an der bereits erwdhnten Kreuzung (s.a. Foto oben) weiter geradeaus in
die StraBe Meschers Hof. Im weiteren Verlauf fliihrt der mit griinen Zusatzschildern markierte
Radweg durch das Wohngebiet Schulweg/JahnstraRe/Pestalozzistrale und mindet am ZOB bzw.
Rathaus auf die Stralle Am Pulverbach. Von hier fiihrt jedoch auch diese Route leider nicht durch
den Ortskern, sondern folgt dem StraSenverlauf Am Pulverbach und verlauft an der Kreuzung
Bahnhofstralle weiter geradeaus in die MiihlenstraRe. Uber die Stettiner StraBe und die Patt-
horster StralSe verladsst der Teuto-Senne-Radweg den Ortsteil Steinhagen in Richtung Patthorst.

Die oben beschriebenen Routen der bestehenden Radverkehrsbeschilderung sind auf dem
folgenden Ubersichtsplan dargestellt:

ok g, T

(pinkfarbene Markierung = Radverkehrsnetz NRW, blaue Markierung = Teuto-Senne-Radweg)
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4.2 Geplante Fithrung durch den Ortskern

Um auch ortsunkundige Radtouristen, die in der Regel der Beschilderung ausgewiesener und in
Kartenwerken verzeichneter Radrouten folgen, in bzw. durch den Ortskern von Steinhagen zu
leiten, wird eine Anderung der vorhandenen Trassenfiihrung bereits im Integrierten Handlungs-
konzept unter dem Projekt 3.2 angeregt und empfohlen.

Die Flihrung des Radverkehrs durch das Zentrum ist zum einen fiir die Radfahrer attraktiver und
sicherer und kann andererseits zu der gewlinschten Belebung des Ortskerns beitragen. Darliber
hinaus bieten sich den Radfahrern dort mit zwei Eiscafés und weiteren Gastronomiebetrieben
gute Einkehrmoglichkeiten, so dass insbesondere wahrend der Radfahrsaison die zukiinftig neu
gestalteten Flachen zwischen Markt- und Kirchplatz zum Verweilen einladen werden.

Ziel der Gemeindeverwaltung sollte es deshalb sein, bei den zustandigen Stellen auf eine
Anderung der Beschilderung zumindest fiir den , Teuto-Senne-Radweg*, méglichst auch fiir das
Radverkehrsnetz NRW hinzuwirken. Mittelfristig sind dann auch die entsprechenden Kartenwerke
anzupassen.

Wahrend die praktische Umsetzung des Vorhabens mit der vergleichsweise wenig aufwandigen
Anderung der Beschilderung denkbar einfach ist und relativ kostengiinstig realisiert werden
konnte, bleibt abzuwarten, welche formalen Hiirden diesbeziiglich zunachst zu Gberwinden sind.
Kurzfristig sollte in jedem Fall die bereits erwdhnte, duRerst irritierende Beschilderung an der
Einmindung Am Pulverbach/PestalozzistraRe verandert werden (vgl. Foto auf Seite 26 oben).

Die vorgeschlagene neue Routenfiihrung leitet den Radverkehr von der StraBe Am Pulverbach
gegeniber des Rathauses in den Ortskern und weiter tiber den Marktplatz, die StraRe Am Markt,
Uber den Fivizzanoplatz sowie den bereits umgestalteten nérdlichen Kirchplatz. Zwischen der
»Alten Schmiede” und dem ,,Steinhdager Hauschen” erfolgt die Ein- bzw. Ausfahrt in den bzw. aus
dem historischen Ortskern. Uber die neu angelegte Querungshilfe kann der Radverkehr sicher in
den unmittelbar angrenzenden westlichen Griinzug und damit durch den attraktiven Birgerpark
geleitet werden. Im weiteren Verlauf wird eine Routenfiihrung abseits des KFZ-Verkehrs durch
den Griinzug am Pulverbach und das Neubaugebiet im Bereich der ehemaligen Brennerei
Konig/Schlichte vorgeschlagen. Der dort vorhandene Weg entlang des offen gelegten Pulver-
baches miindet auf den Hilterweg. Von hier kdnnte der , Teuto-Senne-Radweg” zukiinftig in
nordlicher Richtung gefiihrt werden und an der Kreuzung Patthorster StraRe/Hilterweg auf die
bisherige Route treffen. Der Radweg des Radverkehrsnetzes NRW mit dem Ziel Giitersloh wiirde
dagegen nach Siiden am Hiterweg ausgeschildert und an den Einmiindung Brockhagener StraRe/
Hilterweg die bisherige Trasse erreichen.

Die hier beschriebene und zur Umsetzung empfohlene Neutrassierung ist auf dem nachstehend
abgebildeten Ubersichtsplan dargestellt.

Alternativ ware beziglich der nach Brockhagen bzw. Giitersloh beschilderten Route des Rad-
verkehrsnetzes NRW auch eine geringfligig kiirzere Strecke denkbar, die vom Kirchplatz Gber die
Alte Kirchstral3e fiihrt und bereits am Kreisverkehrsplatz auf die vorhandene Beschilderung trifft.
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Darstellung der empfohlenen Routen fiir den Radverkehr:

(pinkfarbene Markierung = Radverkehrsnetz NRW, blaue Markierung = Teuto-Senne-Radweg)

5 Fiihrung des KFZ-Verkehrs im Ortskern

5.1 Ausgangslage

Im Rahmen der Mitte der 1980er Jahre abgeschlossenen Ortskernsanierung wurden die
Verkehrsflachen im Bereich des Kirch-, Fivizzano- und Markplatzes einschlieRlich der StraRe

Am Markt zu einer grol¥flachigen FulRgdngerzone umgestaltet und damit fir den KFZ-Verkehr
gesperrt.

In den folgenden zwei Jahrzehnten haben sich insbesondere die im Ortskern ansassigen
Einzelhdndler gegen diese Sperrung ausgesprochen und bemangelt, dass die Geschafte nicht
direkt bis vor die Ladentlir anfahrbar sind, was angeblich langfristig zu einem ,,Aussterben” des
Zentrums fiihren wiirde. Mit dem Ziel, dieser Entwicklung entgegen zu wirken und eine Belebung
des Ortskerns zu unterstiitzen, wurden daraufhin die oben genannten Flachen in einen verkehrs-
beruhigten Bereich (sog. , Spielstrafie”, Zeichen 325 StVO) umgewandelt und entsprechend
beschildert. Die damit erforderliche Kennzeichnung der Stellplatze erfolgte zunachst provisorisch
durch Aufbringen von weilRer Markierungsfarbe, was sich auf den optischen Eindruck der
Pflasterflachen duBerst negativ ausgewirkt hat.
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5.2 Varianten zur Fiihrung des KFZ-Verkehrs /
Diskussions- und Entscheidungsprozess (2013 - 2015)

Seit der Ausweisung des verkehrsberuhigten Bereichs sind die Verkehrsflachen des Kirch-,
Fivizzano- und Marktplatzes sowie der Stralle Am Markt uneingeschrankt und mit Ausnahme

des nordlichen Kirchrings in beiden Richtungen fir den Kraftfahrzeugverkehr befahrbar.

Dies wiederum wirkt sich ungiinstig auf die Aufenthaltsqualitdt aus und wird von Anwohnern
sowie Fullgangern und Radfahrern teilweise als storend empfunden. Da keine Fahrgassen
erkennbar sind, fiihlen sich insbesondere altere FuRganger zum Teil unsicher, zumal die in

einem verkehrsberuhigtem Bereich vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit (max. 7 km/h)

von den Autofahrern nicht immer eingehalten wird. Andererseits wird von den Beflirwortern

der - moglichst uneingeschrankten - Befahrbarkeit fiir den Autoverkehr das Argument genannt,
dass es wahrend der seit nunmehr vielen Jahren praktizierten Verkehrsregelung im Miteinander
der verschiedenen Verkehrsteilnehmer zu keinen nennenswerten Unfallen gekommen ist und die
Verkehrsbelastung durch KFZ vergleichsweise gering sei. Schlieflich trage auch die Moglichkeit,
mit dem Auto unmittelbar in den Ortskern zu gelangen und moglichst vor den Geschaften parken
zu kdénnen, zu einer Belebung des Zentrums bei.

Aufgrund der unterschiedlichen Interessenlagen existiert somit - verstandlicherweise - innerhalb
der Steinhagener Biirgerschaft und der politischen Lager ein breites Meinungsspektrum liber die
Frage der Befahrbarkeit fir den KFZ-Verkehr und die Art der Verkehrsfiihrung. Im Rahmen der
Bearbeitung der Verkehrsrahmenplanung bestand die Aufgabenstellung darin, verschiedene
Moglichkeiten der Verkehrsfiihrung im Ortskern konzeptionell aufzuzeigen, vorzustellen und
gemeinsam mit Blirgern und Politikern zu diskutieren. Ziel sollte es dabei sein, eine Kompromiss-
I6sung zu finden, die letztendlich die Zustimmung einer moglichst breiten Mehrheit erhilt.

Im Rahmen der Aufstellung der Entwiirfe - d.h. der Objektplanung - fiir die einzelnen neu zu
gestaltenden Teilflaichen sind die entsprechenden Entscheidungen seitens der Fachplaner zu
bericksichtigen und in geeigneter Weise umzusetzen.

Zunachst wurden in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung 7 Varianten entwickelt, die
unterschiedliche Moglichkeiten zeigen, wie der motorisierte Verkehr zwischen Markt- und
Kirchplatz gefluhrt werden kénnte. Dabei wurden ganz bewusst sowohl Lésungsansatze mit
erheblicher als auch geringer Einschrankung der Befahrbarkeit durch KFZ gewahlt.

Aufgrund des seit nunmehr drei Jahren andauernden und teilweise sehr kontrovers gefiihrten
Diskussions- und Entscheidungsprozesses, in dem die verschiedenen Varianten mehrfach lber-
arbeitet und weiterentwickelt wurden, wird in diesem Abschlussbericht auf die Darstellung der
ersten Varianten verzichtet.

Samtliche Prasentationen, die im Rahmen von Sitzungen des Haupt- und Finanzausschusses
sowie weiteren Offentlichkeitsveranstaltungen gezeigt wurden, liegen der Verwaltung und

den Ratsfraktionen vor und stehen dariiber hinaus auf der Homepage der Gemeinde Steinhagen
(www.gemeinde-steinhagen.de - Ortskernentwickung = Verkehrsrahmenplanung) jedem
Interessierten zur Verfligung.

Eine erste 6ffentliche Informations- und Diskussionsveranstaltung zum Thema ,Verkehrsrahmen-
planung” fand am 27.06.2013 im Rathaus der Gemeinde Steinhagen statt, in der auch die
erwdhnten 7 Varianten vorgestellt und intensiv diskutiert wurden.
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Im Bereich des Kirchplatzes wird nach den Varianten 1 bis 5 KFZ-Verkehr lediglich stdlich der
Kirche im Einrichtungsverkehr zugelassen, wahrend die Varianten 6 und 7 eine Umfahrung der
Kirche mit EinbahnstraBenregelung im Uhrzeigersinn und einer Einfahrt von der Bahnhofstralie
ermoglichen. Weiterhin ist in den Varianten 1 bis 3 die Moglichkeit dargestellt, die Ein- und
Ausfahrt von der StralRe Am Pulverbach als Sackgasse mit beidseitig der Fahrgasse angeordneten
Stellplatzen zuzulassen. Alternativ dazu beinhalten die Varianten 4 bis 6 die Ausweisung einer
Einbahnstralle mit Einfahrt an der Volksbank und Ausfahrt zur Stralle Am Pulverbach zwischen
dem Gebiude der Commerzbank und dem Arztehaus gegeniiber der Zufahrt zum Rathaus bzw.
zum Feuerwehrgeratehaus. Bei dieser Losung miisste der vorhandene Brunnen auf dem heutigen
Marktplatz beseitigt werden. Fiir das Teilstlick der StraBe Am Markt zwischen dem Marktplatz
und dem Fivizzanoplatz werden in den 7 Varianten unterschiedlichste Moglichkeiten der
Verkehrsfiihrung aufgezeigt. Wahrend die Variante 1 hier keinen KFZ-Verkehr vorsieht, ist in

den Varianten 2 bis 6 eine teilweise Befahrbarkeit als EinbahnstraRe dargestellt, wobei unter
Inanspruchnahme privater Flachen zum Teil Ein- bzw. Ausfahrten von der bzw. zur Brinkstralle
oder auch eine Ausfahrt zur vorhandenen EinbahnstraRe Am Markt thematisiert wurden.
Gegenliber den Varianten 1 bis 6, die keine Durchfahrt vom Marktplatz zum Fivizzanoplatz
vorsehen, enthalt die Variante 7 eine Einbahnstrallenlosung, die dem KFZ-Verkehr eine durch-
gangige Nutzung im Einrichtungsverkehr einraumt.

Sowohl fiir den Kirchplatz als auch fir den Marktplatz wurde im Zuge der Projektbearbeitung der
Verwaltung empfohlen, eine zeitweise Sperrung dieser Verkehrsflachen fiir den motorisierten
Verkehr in Erwagung zu ziehen. So kénnte z.B. die Einfahrt in diese Bereiche auRerhalb der
Offnungszeiten der Geschifte untersagt werden. Auch in einer Stellungnahme des Ordnungs-
amtes vom 03.09.2013 wird eine zeitlich begrenzte Offnung - z.B. montags bis freitags von 9.00
bis 19.00 Uhr und samstags von 9.00 bis 14.00 Uhr - positiv bewertet. Damit waren die Interessen
der Geschaftsleute berticksichtigt, wahrend nachts, am Samstagnachmittag und sonntags die
Verkehrsflachen den FuBgdngern und Radfahrern vorbehalten blieben, so dass zu diesen Zeiten
der Aufenthaltsqualitat bzw. der Verkehrsberuhigung ein hoher Stellenwert eingerdaumt wird.
Neben der Moglichkeit, entsprechende Zufahrtsbeschrankungen mittels Beschilderung auszu-
weisen, wurde auch auf den Einsatz von automatisch versenkbaren Pollern hingewiesen, die mit
unterschiedlichen Steuerungsfunktionen ausgestattet werden kénnen und in zahlreichen Stadten
zur zeitweisen Sperrung von bestimmten Bereichen im Einsatz sind. Der Hub- und Absenk-
vorgang wird dabei sowohl liber ein akustisches Signal als auch mittels LED-Blinklicht angezeigt.

Die Prasentation verschiedener Losungsansatze erfolgte weiterhin in den 6ffentlichen Sitzungen
des Haupt- und Finanzausschusses des Rates der Gemeinde Steinhagen am 12.09.2013 und am
17.10.2013, wobei hier zunachst fir die drei Teilbereiche ,,Marktplatz®, , Kirchplatz“ und ,StraRe
Am Markt”, d.h. die Verbindung zwischen Markt- und Fivizzanoplatz, jeweils zwei bis drei Losungs-
ansatze aufgezeigt wurden, die untereinander kombinierbar sind und somit zu einer Vielzahl von
Varianten fiihren.

Seitens der Ratsfraktionen wurden die Konzepte daraufhin lebhaft und wiederum sehr kontrovers
diskutiert.

Ein erster Beschluss beziglich der Verkehrsfiihrung wurde in der Sitzung des Haupt- und Finanz-
ausschusses am 17.10.2013 fir den Bereich des Kirchplatzes gefasst mit dem Ergebnis, dass bei
den weiteren Planungen hier von einer Beibehaltung der Befahrbarkeit mit EinbahnstraRen-
regelung sowohl auf dem nordlichen als auch auf dem siidlichen Teilstlick auszugehen ist.
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Im weiteren Planungs- und Diskussionsprozess wurden die verschiedenen Varianten derVerkehrs-
flihrung unter Berlicksichtigung der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen lberarbei-
tet, weiterentwickelt und teilweise auch verworfen. So wurde z.B. die Méglichkeit einer Durch-
fahrt von der StraRe Am Markt zur BrinkstralRe (oder in entgegen gesetzter Richtung) von der
Verwaltung als nicht realisierbar beurteilt, da es sich hier um private Flachen handelt, deren
Verkauf seitens der Eigentiimer auf Nachfrage des Blirgermeisters abgelehnt wurde.

Die verschiedenen Varianten wurden neben der Vorstellung und Diskussion in diversen
offentlichen Veranstaltungen und der Veréffentlichung auf der Homepage der Gemeinde
Steinhagen auch auf Stellwanden im Ortskernbiiro am Kirchplatz wahrend des Steinhagener
Weihnachtsmarktes 2013 prasentiert (Varianten 1A, 3A, 6A, 6B und 7A).

Die politischen Beratungen zum Thema , Verkehrskonzept” wurden erst in der Sitzung des Haupt-
und Finanzausschusses am 04.09.2014 wieder aufgenommen. In Abstimmung mit der Verwaltung
wurden hierfiir die Varianten |, lla, llb und Ill vorbereitet und zur Diskussion gestellt, die sich
bezlglich der Verkehrsfiihrung im Bereich zwischen Marktplatz und Fivizzanoplatz unterscheiden.
Eine weitere offentliche Informations- und Diskussionsveranstaltung fand am 01.10.2014 statt.
Wenngleich dort die Zwischenergebnisse aus der Bearbeitung des Gestaltungskonzeptes auf der
Tagesordnung standen und vom Biiro Tischmann Schrooten (Rheda-Wiedenbriick) prasentiert
wurden, interessierten sich viele der ca. 50 Besucher auch bei dieser Gelegenheit fiir die Frage
der Verkehrsfiihrung und duRerten diesbeziglich ihre gegensatzlichen Meinungen.

In der folgenden Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses am 30.10.2014 wurde das Thema
erneut beraten und seitens der Politik beschlossen, den weiteren Planungen zur Umgestaltung
der Verkehrsflachen im Bereich des Kirchplatzes, des Marktplatzes und der StralRe Am Markt
zugrunde zu legen.

III

die nachstehend dargestellte Variante ,,

NN
Gemeinde Steinhagen
o) Verkehrsfithrung Ortskern

< Empfehlung
206 : HFA 30.10.2014
A

_~ plan.b Ing.-GmbH, 04.02.2015
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Dieses Konzept sieht im Bereich Kirchplatz eine Einbahnstralenregelung vor, die fir Kraftfahr-
zeuge eine Umfahrung der Kirche im Uhrzeigersinn ermdglicht. Dabei erfolgt die Einfahrt in
Richtung Kirchplatz zum einen von der Woerdener StralRe (iber den Fivizzanoplatz, andererseits
wird im Anschlussbereich Bahnhofstrale zwischen den Gebduden ,Alte Schmiede” und
»Steinhager Hauschen” eine Ein- und Ausfahrt ermdoglicht. Die Verbindung zwischen Kirchplatz
und Alte KirchstralRe ist ebenfalls als EinbahnstraBe vorgesehen, d.h. eine Einfahrt von der Alten
KirchstralRe auf den Kirchplatz wird flr Kraftfahrzeuge verboten.

Fir die Verkehrsflache des Marktplatzes wird nach diesem Konzept dem motorisierten Verkehr
an zwei Stellen eine Ein-/Ausfahrt von der StraBe Am Pulverbach als Sackgassenlésung angeboten,
wobei in beiden Fallen Stellplatze vorgesehen sind und jeweils am Ende der Fahrgassen Wende-
moglichkeiten eingerichtet werden mussten. Der eigentliche Markplatz bliebe dagegen autofrei,
und auch die StralRe Am Markt wiirde zwischen Haus Nr. 23 (Apotheke Am Markt) und Fivizzano-
platz als FuBgangerzone ausgewiesen.

Gegen diese mit den Stimmen der SPD-Fraktion und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
beschlossene Empfehlung an den Rat haben in der Folgezeit nicht nur die Kommunalpolitiker
der CDU- und der FDP-Fraktionen, die sich vehement fiir eine Beibehaltung der vollstandigen
Befahrbarkeit einsetzten, pladiert. Auch viele der im Ortskern ansassigen Einzelhdndler sowie
betroffene Eigentiimer haben sich sehr deutlich gegen die Einschrankung der Befahrbarkeit
gedulRert und Kritik an der umstrittenen Empfehlung geiibt. Auf ihre Initiative hin wurde eine
Unterschriftenaktion durchgefiihrt, bei der sich mehr als 2.500 Steinhagener Birger fiir den
Erhalt der bestehenden Verkehrsfiihrung ausgesprochen haben.

Im Rahmen einer Diskussionsveranstaltung am 19.02.2015, zu der die Gemeinde in Abstimmung
mit den Einzelhandlern und Eigentiimern eingeladen hatte, wurden die gesammelten Unter-
schriften Herrn Blrgermeister Besser (iberreicht. Weiterhin setzten sich neben den Initiatoren
der Aktion, die erneut erhebliche Einwande gegen die angedachte Verkehrsfiihrung erhoben,
auch Vertreter der IHK sowie des Einzelhandelsverbandes fiir die Anfahrbarkeit der Geschéfte ein.

Die abschlieRende Beratung und Entscheidung zum Verkehrskonzept war in der Ratssitzung am
25.2.2015 geplant, wurde jedoch nach einstimmigem Beschluss von der Tagesordnung abgesetzt.
Bezlglich des weiteren Vorgehens hat der Haupt- und Finanzausschuss in seiner Sitzung am
11.3.2015 daraufhin einstimmig beschlossen, die endgiiltige Entscheidung zur Verkehrsfiihrung
zurlickzustellen und zunachst von mehreren Planungsbiiros Entwurfsplane fir die Umgestaltung
des Markplatzes und der Verkehrsflachen bis zum Fivizzanoplatz anfertigen zu lassen, um
anschlieRend anhand konkreter Planungen auch die Verkehrsflihrung erneut zu thematisieren.
Bei der Aufstellung der Entwiirfe war seitens der Planer nach Vorgabe durch die Politik darauf zu
achten, dass die Befahrbarkeit der Bereiche Marktplatz, Fivizzanoplatz und der StralSe Am Markt
gewahrleistet bleibt, die Aufenthaltsqualitat jedoch gesteigert und Schleichverkehre durch den
Ortskern verhindert werden.

Nachdem die entsprechenden Auftrage am 22.04.2015 an die Biiros fir Landschaftsarchitektur
Kortemeier/Brokmann aus Herford und Objekt & Landschaft, Rietberg, vergeben worden waren,
wurden die Entwirfe in der Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses am 26.08.2015 vorgestellt
und in einer zusatzlichen Offentlichkeitsveranstaltung am 30.09.2015 erneut prasentiert und mit
den betroffenen Eigentiimern und Einzelhandlern, den Vertretern der IHK und des Einzelhandels-
verbandes sowie allen interessierten Blirgern diskutiert.
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Am 21.10.2015 hat sich der Haupt- und Finanzausschuss mit groRer Mehrheit fiir den von Herrn
Edenfeld (Blro Objekt und Landschaft) aufgestellten Entwurf ,,B 1“ ausgesprochen, der den
weiteren Planungen zur Umgestaltung der genannten Bereiche - jedoch nicht bezliglich der
Verkehrsfihrung - zugrunde gelegt wird.

Der nachstehend dargestellte Ubersichtsplan zeigt diesen Gestaltungsentwurf:

Bezlglich der Verkehrsfiihrung sieht dieser Entwurf zunachst vor, dem KFZ-Verkehr die Befahrbar-
keit der StraBRe Am Markt sowohl im norddstlichen Teilstiick mit einer Ein-/Ausfahrt Gber die
StraRe Am Pulverbach als auch im stidwestlichen Abschnitt mit der Ein-/Ausfahrt an der Kreuzung
Woerdener StralRe zu ermdoglichen. In beiden Bereichen ist die Anlage von Senkrechtstellplatzen
geplant.
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Fiir den ca. 80 m langen, mittigen Abschnitt der Stralle Am Markt zwischen Haus Nr. 7 und 19
wird dagegen die Ausweisung einer EinbahnstralRe vorgeschlagen.

Im Hinblick auf die vorgeschriebene Fahrtrichtung der EinbahnstraRe sind dabei grundsatzlich
beide Moglichkeiten denkbar, d.h. entweder die Durchfahrt vom Rathaus kommend in Richtung
Fivizzanoplatz bzw. Kirchplatz oder aber in entgegen gesetzter Richtung. Vor dem Hintergrund,
dass die vorhandene EinbahnstraRe auf der Riickseite der Bebauung ,,Am Markt” parallel zur
Woerdener StraRRe mit Einfahrt Gber die Kreuzung Woerdener StraRe/Queller StraBe/Am Markt
und Ausfahrt gegentiber dem ZOB die Befahrung in norddstlicher Richtung ermdoglicht, kdnnen
bei entgegen gesetzter Fahrtrichtung fir die im Entwurf vorgeschlagene EinbahnstraRe beide
Richtungen angeboten werden. Insofern wird diese Variante hinsichtlich der glinstigeren
Verkehrsfiihrung empfohlen.

Andererseits zeigt der Entwurf im Bereich dieses Abschnittes Langsstellplatze, die parallel zur
Fahrgasse auf der Slidseite angeordnet sind. Bei Wahl der oben genannten Fahrtrichtung wiirde
es sich demnach um die linke Seite der Fahrgasse handeln. Die Anordnung von Langsstellplatzen
am linken Fahrbahnrand ist in Einbahnstrallen grundsatzlich moglich, fir manche Autofahrer
jedoch ungewohnt.

Bei der baulichen Umsetzung ist dem Radverkehr durch Anordnung einer Zusatzbeschilderung die
Durchfahrt entgegen der EinbahnstralRe zu erlauben, um die Befahrbarkeit der gesamten Strecke
fiir Radfahrer in beiden Fahrtrichtungen sicherzustellen und dies auch verkehrsrechtlich
entsprechend zu regeln. Fiir den Begegnungsfall PKW/Radfahrer wird aus Sicherheitsgriinden fur
die Fahrgasse eine Mindestbreite von 3,25 m empfohlen.

Bezliglich der Wahl der Fahrgassenbreite und der angestrebten Beschilderung sollte friihzeitig
eine Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehérde des Kreises Gitersloh durchgefiihrt werden.

Eine weitere verkehrsmaRige ErschlieRung sieht der favorisierte Entwurf des Bliros Objekt und
Landschaft im Bereich zwischen den Gebduden Am Pulverbach Nr. 20/22 (,Arztezentrum“) und
Nr. 24/26/28 (Commerzbank und Reisebtiro ,,Am Markt“) vor. Hier zeigt die Planung eine Ein-
und Ausfahrt sowie die Anlage einer ca. 50 m langen Sackgasse mit ausgewiesenen Stellplatzen.
Am Ende der Fahrgasse ist eine Wendemaoglichkeit flir PKW vorzusehen.

Der Marktplatz wird nach der vorliegenden Planung dagegen als Platz mit hoher Aufenthalts-
qualitat (, Wohnzimmer der Gemeinde”) gestaltet und fiir den 6ffentlichen KFZ-Verkehr gesperrt.
Die Zufahrtsmoglichkeit fir die Markthandler des Wochenmarktes und Schaustellerfahrzeuge
wird jedoch im Siiden (iber eine als Rampe ausgebildete Zufahrt von der StraBe Am Markt sowie
im Norden Uber die bereits erwdhnte Sackgasse, an deren Ende fiir diesen Zweck herausnehm-
bare Poller vorgesehen werden sollten, gewahrleistet. Ebenso wird somit selbstverstandlich auch
die Zufahrt fir Rettungsfahrzeuge sichergestellt.

Beziiglich des empfehlenden Beschlusses des Haupt- und Finanzausschusses vom 02.03.2016,
der im Hinblick auf die Verkehrsfiihrung von dem oben beschriebenen Entwurf abweicht, wird
an dieser Stelle auf den Abschnitt 5.4 dieses Berichtes verwiesen.
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5.3 Umsetzung im Rahmen der MaBnahme ,,Umgestaltung nordlicher Kirchplatz”

Als erster Bauabschnitt wurde im Jahr 2015 der Bereich des nérdlichen Kirchplatzes umgestaltet.
Entsprechend dem politischen Beschluss wurde die bestehende Einbahnstrallenregelung auf
dem Teilstiick zwischen ,,Steinhdger Hauschen” (Bahnhofstralle 2) und Eiscafé Smile (Kirchplatz 6)
beibehalten, wobei durch eine entsprechende Zusatzbeschilderung (,,Radfahrer frei“) Radverkehr
in beiden Richtungen, d.h. auch entgegen der EinbahnstraRenrichtung, zugelassen wird.

Die von der plan.b Ingenieurgesellschaft mbH aufgestellte Planung sieht (iber die Gesamtbreite
der Flache einen niveaugleichen Ausbau ohne Bordsteine vor. Eine Gliederung des Verkehrs-
raumes erfolgte durch Anlage einer 3,25 m breiten Fahrgasse, die im Querschnitt ein ,V-Profi
mit einer mittig angeordneten Entwasserungsrinne aus Betonsteinplatten 33/33/10 cm aufweist.
Wahrend Oberflachenbeschaffenheit und Farbe des ausgewahlten Betonsteinpflasters (Farbton
»,mare” des Betonwerkes Lintel, scharfkantig ohne Fase, Oberflaiche unbehandelt) fir die
Befestigung der Fahrgasse und der seitlichen Gehwegflachen identisch sind, wurden jeweils
unterschiedliche Pflasterformate gewahlt. Die Abgrenzung zwischen der Fahrgasse und den
Seitenbereichen erfolgt beidseitig durch Verlegung eines einreihigen ,Laufers” des Formats
20/10 cm. Darlber hinaus wird die Fahrgasse zum Gehweg durch einen 5-zeiligen Pflaster-
streifen aus Natursteinkleinpflaster (Basalt) - das sogenannte ,Steinhagen-Band” - getrennt,

der den erforderlichen Kontrast gewahrleistet. Die Stellplatze wurden ebenfalls mit Basaltklein-
pflaster befestigt, so dass sich diese optisch gut von dem hellen Farbton der {ibrigen Flache
abheben und damit ausreichend gekennzeichnet sind.

IM

Im Querschnitt stellt sich der umgesetzte Entwurf wie folgt dar:

" ca, 8.20- ca, 11,50 o
1 Gesamthrelts dar verkehrsflache ]
L ca. 2.45-545 L 40 | 3.25 L 2.00 i
] FuRganger '| ’| Fahrgasse (KFZ und Radfahrer) ’| Parken ] ]
Hetonstelnpflaster 40/20/10 cm L 146 L33 1.46 v
Farbe "mans" ‘] T 7 /| Natursteinklelnpflaster
Oberflache unbehandelt Rasalt
scharfkantlg, ohne Fase Betanstejnpllaster 24/16/10 cm
Farba "mare”
“Stelnhagen-Band" Obesflache unbehandalt Betanstelnprlaster
5 Relhen Basaltklelnpllaster scharfiantig, ohne Fase Farbe "mare’

vorh. Bebauung

1-reihigs Rinna aus Betansteinptlaster 33/33/10 cm,
Farbe "mare", mit 3 mm Fase; auf mind. 20 cm
Batenfundament aus Belan C 20/25

Gemeinde Steinhagen — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den Ortskern - Seite 36 von 41 -
Abschlussbericht Verkehrsrahmenplanung



plan.b Ingenieurgesellschaft mbH

MiuhlenstraBe 31 I a r]
33607 Bielefeld °
Tel.: 0521/9676980 Ingenieurgesellschaft mbH
E-Mail: info@planb—bielefeld.de Metzner.Goldbeck. Althof

Die Gestaltung der Verkehrsflache in der Draufsicht zeigt der folgende Detailplan:

Gehweg; Befonsteinpflotser 40/20/10em; i
Farbe mare, chne Obarfltichenbehandlung; chne Fase {scharfkantig)

Cortenstahlplotte

75 Reihen Basaltklainpflosfer ('Sieir:nl';'c:gex1-|3undnu} —

5 j /10cm
Fahrgasse: Betonsteinpflotser 24/ 16/ i ’
Farbe mare, ohne Oberflachenhehandlung, ehrie Fase (scharfkantig)

1-reihige Rinne cus Betonsteinpflasier 33/33/10cm,
Farbe mare, mit Fase

| Buferschicht ous Betonsteinpfaster-20/ 10/10, Farbe mare

Betonsteinpflatser 40/20/10cmy,
Farbe mare; shhe Oberfiachenbehandiung,
chne Fase (scharfkantig)

Bezlglich der Verkehrsregelung wurde seitens der Gemeinde Steinhagen zunachst eine
Beibehaltung des ,verkehrsberuhigten Bereichs” (§ 42 Abs. 2 StVO, Zeichen 325 ,,Spielstralie”)
favorisiert, innerhalb dessen FuRganger den Verkehrsraum in ganzer Breite benutzen dirfen und
Kinderspiele liberall erlaubt sind. Weiterhin diirfen Fahrzeugfiihrer nur mit Schrittgeschwindigkeit
fahren, den FuRgédngerverkehr weder gefdhrden noch behindern und missen - wenn nétig -
warten. AuRerhalb der entsprechend gekennzeichneten Flachen darf nicht geparkt werden,
ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen und zum Be- oder Entladen.

Gemal einer Entscheidung des Verkehrsministeriums NRW ist jedoch aktuell eine Kombination
des verkehrsberuhigten Bereiches mit einer Parkraumbewirtschaftung, wie sie im Steinhagener
Ortskern bislang ausgeschildert war, nicht mehr zuldssig. Damit ware es zukinftig nicht mehr
moglich gewesen, den verkehrsberuhigten Bereich beizubehalten und parallel weiterhin das
,eingeschrankte Halteverbot flr eine Zone” (Zeichen 290 StVO) mit dem Zusatz ,,Parken mit
Parkscheibe in gekennzeichneten Flachen 1 (bzw. 2) Stunden erlaubt” (Zusatzzeichen 1040-33)
auszuweisen. Bei einem Verzicht auf die Parkraumbewirtschaftung ware zu befiirchten, dass die
- nur in begrenzter Anzahl zur Verfligung stehenden - Stellplatze z.B. von Anliegern als Dauer-
parkplatze genutzt wiirden und damit nicht mehr fiir einen begrenzten Zeitraum den Kunden
der im Ortskern ansadssigen Geschafte bereitgestellt werden kdnnten.
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Als Alternative zum verkehrsberuhigten Bereich wurde vor diesem Hintergrund seitens des
Verfassers in Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehérde des Kreises Giitersloh in der Sitzung
des Haupt- und Finanzausschusses am 28.01.2015 vorgeschlagen, im Ortskern einen sogenannten
»verkehrsberuhigten Geschaftsbereich” auszuweisen. Dabei handelt es sich um eine Zonen-
geschwindigkeitsbeschrankung analog zur Tempo 30-Zone, jedoch mit einer geringeren zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 10 oder 20 km/h. Im vorliegenden Fall wurde eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 10 km/h empfohlen, die der bislang zulissigen Schrittgeschwindigkeit sehr
nahe kommt und deshalb hinsichtlich der Verkehrssicherheit keine negativen Auswirkungen
erwarten lasst. Im Gegensatz zum verkehrsberuhigten Bereich sind die Verkehrsarten beim
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich rechtlich getrennt und Fahrzeugfihrer, d.h. KFZ- und
Radverkehr, missen die abgetrennte Fahrbahn benutzen. Der lbrige Teil der 6ffentlichen
Verkehrsflache ist Gehweg (vgl. BMV-Erlass vom 23.02.1990). GemaR § 39 Abs. 5 StVO kénnen

in verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen Fahrbahnbegrenzungen auch mit anderen Mitteln,
insbesondere durch Pflasterlinien, ausgefiihrt werden. Weiterhin wird in der Verwaltungsvor-
schrift zur StraRenverkehrsordnung (zu den §§ 39-43, IV. Allgemeines tber Markierungen, Nr. 8)
ausgefihrt, dass Pflasterlinien zur Fahrbahnbegrenzung in verkehrsberuhigten Geschafts-
bereichen ausreichend breit sein missen, in der Regel mindestens 10 cm, und einen deutlichen
Kontrast zur Fahrbahn aufzuweisen haben.

Bei der im Entwurf fiir den nérdlichen Kirchplatz vorgeschlagenen Gestaltung des Verkehrsraumes
sind grundsatzlich beide aufgezeigten Moglichkeiten der Verkehrsregelung umsetzbar, da sowohl
die bei der Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches geltenden Grundsatze, als auch die
genannten Anforderungen fiir die Beschilderung einer ,Tempo 10-Zone” erfiillt werden. Nach
Ricksprache mit der StraBenverkehrsbehorde stellt das 5-zeilige Pflasterband aus Basaltklein-
pflaster eine geeignete Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehwegflachen dar, so dass die
Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiches hier moglich ist und auch fiir sinnvoll
gehalten wird.

Daruber hinaus wird selbst die Ausweisung einer EinbahnstralRe (mit dem Zusatz ,,Radfahrer frei®)
innerhalb von verkehrsberuhigten Bereichen seitens der Strallenverkehrsbehodrde mit Verweis auf
die Formulierungen in der VwV-StVO aduBerst kritisch beurteilt.

Zur endgdiltigen Klarung der Frage, ob es entgegen den oben genannten Ausfiihrungen doch
moglich sein konnte, den verkehrsberuhigten Bereich wie bisher mit einer Parkraumbewirt-
schaftung zu kombinieren, wurde von Herrn Blrgermeister Besser im Auftrag der Kommunal-
politiker eine Anfrage an das Ministerium flir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes NRW gestellt. Nach einer schriftlichen Riickmeldung vom 13.04.2015 wurde diese
Thematik in der Verkehrsingenieursbesprechung erneut behandelt.

Als Ergebnis eines Gesprachs im Ministerium, an dem neben Herrn Staatssekretar von der Mihlen
und einem Mitarbeiter der Abteilung StraReninfrastruktur und StraBenverkehr die Biirgermeister
/rinnen der Stadte Werther, Halle, Versmold und Steinhagen teilgenommen haben, ist festzu-
halten, dass das Ministerium bei der bereits erlduterten Rechtsauffassung bleibt und die
Kombination aus verkehrsberuhigtem Bereich und Parkraumbewirtschaftung nicht mehr
anzuordnen ist.
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Der Haupt- und Finanzausschuss hat in seiner Sitzung am 21.10.2015 daraufhin beschlossen,

fiir den Bereich des nérdlichen Kirchplatzes bei der StraBenverkehrsbehérde die Ausweisung
eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches mit einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung
auf 10 km/h in Kombination mit einem Zonenhalteverbot und Parkscheibenregelung (2 Stunden)
zu beantragen.

Diese verkehrsregelnde Mallnahme wurde dementsprechend seitens des Kreises Giitersloh
angeordnet und die Beschilderung nach Abschluss der StraenbaumalRnahme installiert.

5.4 Ausblick / Umgestaltung Marktplatz, StraBe Am Markt, Fivizzanoplatz

Der Verfasser war zunachst davon ausgegangen, dass der vom Bliro Objekt und Landschaft
aufgestellte Entwurf ,,B 1“ auch bezlglich der Verkehrsfiihrung den weiteren Planungen fir

die Umgestaltung des Marktplatzes, der Stralle Am Markt sowie des Fivizzanoplatzes zugrunde
zu legen sei.

In der Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses am 02.03.2016, in der das Verkehrskonzept
zur abschlieBenden Beratung stand, wurde jedoch klargestellt, dass dem nicht so ist und man
sich seitens der Politik mit der Entscheidung fir diesen Entwurf nicht zwangslaufig auf die dort
dargestellte Verkehrsfiihrung festgelegt habe.

Von der SPD-Fraktion wurde daraufhin eine weitere Variante zur Fihrung des KFZ-Verkehrs
vorgeschlagen und vom Ausschuss mehrheitlich beschlossen. Das entsprechende Konzept sieht
fir den Abschnitt vom Fivizzanoplatz liber die Stralle Am Markt bis zum Einmiindungsbereich
Am Pulverbach eine EinbahnstraBenlésung mit einer Einfahrt von der Kreuzung Woerdener Str./
Queller Str./Am Markt vor. Lediglich die zu erhaltenden Senkrechtstellplatze im unmittelbaren
Zufahrtsbereich bleiben wie bisher von der StraRe Am Pulverbach aus anfahrbar, d.h. auf einem
ca. 30 m langen Teilstlick ist Begegnungsverkehr moglich.

Weiterhin soll eine Durchfahrt vom Fivizzanoplatz zum Kirchplatz (oder in umgekehrter Richtung)
fiir KFZ nicht moglich sein, um Schleichverkehre auszuschlief3en.

Eine verkehrsmaRige ErschlieRBung von der StraRe Am Pulverbach zwischen dem Arztezentrum
(Haus Nr. 20/22) und dem Gebiudekomplex Haus Nr. 24/26/28 (u.a. Commerzbank) als Sackgasse
mit Wendemoglichkeit und Stellplatzen, wie sie im Entwurf vom Bliro Objekt und Landschaft
vorgeschlagen wird, sieht die nunmehr beschlossene Lésung nicht vor. In diesem Bereich soll
hingegen der bisherige Zustand beibehalten werden, d.h. eine Zufahrtsmaoglichkeit soll lediglich
fiir Veranstaltungen (Wochenmarkt, Kirmes usw.) durch herausnehmbare Absperrpfosten ange-
boten werden, wahrend die Verkehrsflachen im ,,Normalfall®, d.h. fur den Individualverkehr
gesperrt sind.

Nachdem das Verkehrskonzept mit der im Haupt- und Finanzausschuss beschlossenen Verkehrs-
flihrung durch den Rat der Gemeinde Steinhagen am 16.03.2016 bestatigt und damit endgiiltig
verabschiedet wurde, sind die entsprechenden Vorgaben im Rahmen der weiteren Planungs-
phasen der Objektplanung zu beriicksichtigen und gestalterisch umzusetzen.

Hinsichtlich der Verkehrsregelung wird dringend empfohlen, die bereits fiir den nordlichen
Kirchplatz eingerichtete kombinierte , Tempo 10-/Halteverbotszone” mit Parkraumbewirt-
schaftung auf den gesamten Ortskern, d.h. die oben genannten Bereiche, auszuweiten, so

dass nach Abschluss der Umgestaltungsmallnahmen eine einheitliche Verkehrsregelung
existiert und mit Ausnahme der EinbahnstraBenbeschilderungen lediglich an den Ein- und
Ausfahrten in die bzw. aus der Zone die entsprechende Verkehrszeichenkombination
anzuordnen ist.
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Verkehrsfihrung gemaR Beschluss des Haupt- und Finanzausschusses vom 02.03.2016:

In der Sitzung des Rates der Gemeinde Steinhagen am 16.03.2016 wurde dem vorliegenden
Abschlussbericht zugestimmt und der Verkehrsrahmenplan formell beschlossen. Bezliglich der
Verkehrsfihrung im Ortskern ist das oben dargestellte Konzept bei den weiteren Planungen
fiir die Umgestaltung der Bereiche Marktplatz, Strafle Am Markt, Fivizzanoplatz sowie stidlicher

Kirchplatz zugrunde zu legen.

Gemeinde Steinhagen — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den Ortskern - Seite 40 von 41 -

Abschlussbericht Verkehrsrahmenplanung



plan.b Ingenieurgesellschaft mbH

Mihlenstrale 31 I a n
33607 Bielefeld L4
Tel.: 0521/9676980 Ingenieurgesellschaft mbH
E-Mail: info@planb—bielefeld.de Metzner.Goldbeck. Althof

6 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Bericht wird die Verkehrsrahmenplanung fir den Ortskern Steinhagen,
deren Aufstellung als Projekt ,3.0“ im Integrierten Handlungskonzept angeregt wurde, zum
Abschluss gebracht.

Die Bearbeitung umfasst sowohl die Aufstellung von erweiterten Vorentwirfen fir diverse
Verkehrsprojekte im Zentrum von Steinhagen, als auch die Darstellung verschiedener Méglich-
keiten, den motorisierten Individualverkehr im unmittelbaren Ortskern zu fihren. Im Rahmen
der Projektbearbeitung wurde der seitens der Kommunalpolitik, der betroffenen Geschaftsleute
und Grundstiickseigentliimer sowie der Birgerschaft sehr intensiv und kontrovers gefiihrte
Diskussions- und Entscheidungsprozess zum Thema ,Verkehrsfiihrung” begleitet.

Im ersten Teil dieses Abschlussberichtes werden als Ergebnis der Verkehrsplanung die Entwiirfe
fir 3 Kreisverkehrsplatze und 6 Querungshilfen erlautert. Wenngleich diese BaumalRnahmen nicht
Gegenstand der stadtebaulichen Forderung sind, wiirde die Umsetzung der Verkehrsprojekte zu
einer Optimierung der Verkehrsverhaltnisse und einer Erhéhung der Verkehrssicherheit insbe-
sondere fur FuRganger und Radfahrer beitragen. Weiterhin konnten die umliegenden Wohn-
gebiete und Griinzlige besser an den Ortskern angebunden und mit einer einheitlichen Gestaltung
von 3 Knotenpunkten die Ortseingdange durch Anlage von Kreisverkehrsplatzen mit gestalteten
Mittelinseln markiert werden. Die starke Barrierewirkung der Ortsdurchfahrt im Verlauf der
LandesstralRe L 778 (Bielefelder Str./Woerdener Str./Brockhagener Str.) kann erheblich reduziert
werden. Diesbezlglich sollte - sofern seitens der Gemeinde Steinhagen die Umsetzung der vorge-
schlagenen StraRenbaumaRnahmen angestrebt wird - diese im Rahmen der vom StraRenbaulast-
trager geplanten Sanierung der L 778 (Bielefelder Str./Woerdener Str./Brockhagener Str.) durch-
geflihrt werden. Die hierzu erforderlichen Abstimmungen sind moglichst zeitnah herbeizufiihren,
um die Interessen der Gemeinde rechtzeitig in den Planungsprozess einzubringen.

Mit dem Bau des ersten Kreisverkehrsplatzes an dem ehemaligen Kreuzungsbereich L 778/L 791/
RaiffeisenstraBe sowie einer Querungshilfe in der Bahnhofstralle in Verbindung mit der Anlage
des neu gestalteten Birgerparks wurden bereits zwei wichtige Projekte erfolgreich realisiert.

Der zweite Abschnitt dieses Berichtes dokumentiert den seit 2013 geflihrten Diskussionsprozess
im Bezug auf die Thematik der umstrittenen Verkehrsfiihrung, erldutert die vielen verschiedenen
Varianten und fasst die Ergebnisse und politischen Entscheidungen zusammen.

In seiner Sitzung am 2.3.2016 hat sich der Haupt- und Finanzausschuss der Gemeinde Steinhagen
fir eine von der SPD-Fraktion vorgeschlagene Verkehrsfiihrung ausgesprochen, die fiir den
Fivizzanoplatz und die Stralle Am Markt eine Einbahnstraflenlosung und fir Kraftfahrzeuge keine
Verbindung zwischen Fivizzano- und Kirchplatz vorsieht.

Unter Berticksichtigung dieser Verkehrsfiihrung wurde der Verkehrsrahmenplan am 16.03.2016
vom Rat der Gemeinde Steinhagen formell beschlossen und damit endgiiltig verabschiedet.

Aufgestellt:

Bielefeld, im Dezember 2015
Anderungen/Ergidnzungen eingearbeitet im Méarz 2016

gez. Dipl.-Ing. (FH) T. Goldbeck
plan.b Ingenieurgesellschaft mbH
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